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W

llo liebe Luftsportfreunde, hinter uns liegt ein interessdenieszweiten Platz in der Vereinswertung Sachsen nur U

ber auch anspruchsvolles Jahr. Nach der Wahl im Méarz Maadesbreite verpasst. Die aul3erordentlichen Ergebnisse unse
uns schnell die GréRe des Vereins und die Vielzahl der Aufg@iienen machen diese kleine Niederlage aber mehr als wett.
bewusst. Gl¢cklicherweise sBandpnelnsedi @i Aal mem Hasermrive
Seite und halfen mit Rat und Tat. Leider musste Sven Weiberget sc hl andwei t i, der zweite
den Verein doch friher als erwartet verlassen. Ich mochte n@itibklasse von Marcus Menge und Tom Schubert oder M
dieser Stelle bei ihm und den anderen ausgeschieddaiimanns neunter Platz in der Standardklasse der deutsct
Vorstandsmitgliedern fir ihre Arbeit der letzten Jahre bedankemenwertung. Wer sich die séachsische DMSt ansieht, wird n
Dadurch war uns ein guter Start moglich. Als neuen zweitem Kamenzer Piloten auf den vorderen Réngen finden. An di
Vorsitzenden haben wir Uwe Waurick benannt, den wir aBffalge wollen wir 2012 anknipfen.
kommenden Versammlung noch als Stellvertreter bestatigen wWérdeme Verbesserung wird wohl auch unser neuester Zuge
sorgen. Kurz vor Ende des letzten Jahres stand bei segelflug.de
Junior zum Verkauf. Nach einigen Uberlegungen und Abwagun
war recht schnell der Entschluss zum Kauf gefasst. Und nach e
Besichtigung vor Ort waren auch die letzten Zweifel ausgerau
Dieser Kauf soll der erste Schritt zur Verjingung unserer Flotte <
Eine Verjungung, die aufgrund unserer recht alten Technik notig i
Am Ende mdchte ich mich noch bei allen Helfern bedanken, die
meistens unbemerkt von anderen, immer tatkréftig unterstitzt ha
Ich hoffe wir kbnnen auch in diesem Jahr auf eure Hilfe zahlen.
Lasst uns gemeinsam weiter an der positiven Entwicklung unse
Vereins arbeiten. In diesem Sinn wiinsche ich uns allen eine erf
reiche Saison 2012.

Robert Mammitzsch | 1. Vorsitzender

Als eine unserer Aufgaben empfanden wir die Entlastung uns
beiden Flugleiter. Ihre Arbeit war immer zum Vorteil des Flugpla
auch wenn es aufgrund der hohen Belastung fur die Beiden
immer einfach war. Ende des Jahres hat uns der Aufsichtsrat
Flugplatz Kamenz GmbH dann die Einstellung eines drit
Flugleiters ermdéglicht. Um das zu erreichen hat vor allem Mic - =
Lucas mehrere Nachtschichten eingelegt. Aber auch gk
Aufsichtsrat, an seiner Spitze Roland Dantz, ist uns in % EDCM 495 ft
wichtigsten Dingen entgegen gekommen. Auch dafiir meinen C 1
In der kommenden Saison hoffen wir auf eine deutliche Entlas = = = i
der Flugleiter wie auch des Schatzmeisters. L !
Aus sportlicher Sicht war es spannend bis zum Schluss. Wir h

Jahreshauptversammlung am 4. Marz 2012
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GrulRwort des Kamenzer Oberblrgermeisters

Liebe Mitglieder desverden und somit ein dritter Flugleiter angestellt werden kann.
Fliegerclubs Kamenz e.V., Damit kommen wir der Verantwortung fir unseren
werte Leserinnen und Les¥ierkehrslandplatz nach.
der ALuf t po s Ohne das engagierte Zutun des Fliegerclubs ware das natiirlich

nicht mdglich. Seit nunmehr sieben Jahren bringen sich die
ein herausragendes JatMitglieder des Clubs erfolgreich in die Betreibung des
liegt hinter uns. Fir di¥erkehrslandeplatzes ein. Aber nicht nur mit der Betreibung leistet
Flugsportbegeisterten untder Fliegerclub Kamenz e.V. einen wichtigen Beitrag. Auch durch
uns war es ein ganZflugsportliche Leistungen auf Spitzenniveau sorgt er dafir, dass
besonderes. Sowohl detie Lessingstadt weiterhin ein Magnet fur Flugsportbegeisterte aus
ATag der Sa cdasz®eufschland sleibia u ¢ h
das Jubi | 2 unll ded €indl sehr guier oraussetzungen, um gemeinsam den
FI i egen i n Kiagahiagemen Wegbfa@tnusetzen. Wenhalldkreis und
das Jahr 2011 gepragt. Digtadt, Geschéftsleitung der Flugplatz Kamenz GmbH, Betreiber
Fliegerstadt Kamehaind und Vereine sowie die am Verkehrslandeplatz ansassigen
hier insbeondere der Fliegerclub KamenZzi engben bei Unternehmeéiran einem Strang ziehen, dann muss uns um die
beiden Festen Flagge gezeigt. Rund 10.000 Besucher Kokntdh des Kamenzer Verkehrslandplatzes nicht bange sein.
z.B. im Juli bei bestem Wetter Flugshows, Flugplatzfih®ergde, diesem Zusammenwirken ist es zu verdanken, dass es
Modellflieger und Hei3luftballons erleben. Zuvor war Kemé&rerkehrslandeplatz in seiner heutigen Form gibt und er als
Etappenort fir den 100. Deutschlandflug der &akesgeeAdresse nicht nur unter den Fliegern Deutschlands, sondern
Motorflugveranstaltung Deutschlands. Dessen Teilnehmeauahrdkys Auslands gilt.
sich sicher gern an ihren Aufenthalt in Kamenz zuriickerinnern.

In diesem Sinne wiinsche ich den Mitgliedern des Fliegerclubs

Begonnen hatte das Jubilaumsjahr mit der feierlichen Einwedhalhgn Flugsportenthusiasten sowie den Piloten fir 2012 die
der Ehrentafel fur Oswald Kahnt auf dem eheniadigtem fliegerischen Voraussetzungen, das schonste Flugwetter
Garnisonsplatz. Naturlich erinnern wir uns daran, dass dabeivoitallem viel Freude am Fliegen.
Sigmund Jahn eine Personlichkeit in Kamenz weilte, die

landesweit fur Aufmerksamkeit sorgte und die auf -

unverwechselbare Art zum Gelingen des Fliegerjahres /

beitrug.

Auch wirtschaftlich ging es auf dem Verkehrslandeplatz | @ Q\ (/1

im vergangenen Jahr voran. Auf einer Flache von rund

wurde eine Photovoltaikanlage aus 38.000 Modulen errichtet.

Gepachtet auf einer Flache der Flugplatz Kamenz GmbhhmRotiend Dantz

sie von der ewag kamenz errichtet. Uber dieses schiéne Gegpi@igermeister der Lessingstadt Kamenz

der Zusammenarbeit von zwei kommunalen Unternehmendkslorsitzender des Aufsichtsrates der Flugplatz Kamenz GmbH
man sich freuen, denn beide Partner profitierein di&von

Flugplatz Kamenz GmbH Uuber die Pachtertrdge und die ewag

kamenz, indem sie einen weiteren Schritt unternimmt, ihre

Energieversorgung 6kologisch nachhaltig auszurichten.

In Zusammenarbeit von Flugplatz Kamenz GmbH und stadtischer

Wirtschaftsforderung ist es ebenfalls gelungen, den

Wirtschaftsstandort AVerkehrslandeplatzid weiter Zu st a®@
baute die Flugsportzentrum Bautzen GmbH & Co. KG eine

Produktionsstatte mit Se@@ser fir Ultraleichtflugzeuge,

deren feierliche Erdffnung im Mai 2011 stattfand. Weiterhin

siedelte sich die Weinhold Feuerwehrbedarf GmbH am

Verkehrslandplatz an. Schritte, die zeigen, dass die

Anziehungskraft dieses Gelandes weiter steigt.

Passend zum Jubilaumsjahr konnte der Betreiber des
Verkehrslandeplatzésder Fliegerclub Kamenz é&.\Wie

hochste Zahl an Flugbewegungen in der zivilen Nutzung des
Flugplatzes verzeichnen: Uber 18.600 Starts und Landungen.
Dazu herzlichen Gliickwunsch!

Wie wichtig beiden Gesellschaftei$tadt Kamenz und
Landkreis Bautzénder Verkehrslandeplatz ist, zeigt sich u.a.
daran, dass ab 2012 die Zuschisse fir die Betreibung erhoht
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Verfugung. Es wurden im Jahr 2011 Silke Fahnrich und Florian

Be”Cht AUSbIIdunqSIelter Heilmann zu Windenfahrern ausgebildet. Robert Gartner und Amir

Das Jahr 2011 ist Geschichte und ich mochte heutdi Alibari stehen kurz vor dem Abschluss der Ausbildung.
Gelegenheit wahrnehmen einen kurzen Uberblick Ubkti das unser em gesamten APersonal

Erreichte zu vermitteln. Fl ugbetriebstage, 4 Segel fl
Im Berichtzeitraum waren in unserem Verein 16 Schileo zuh e nende A, A100 Jahre Flieg
Ausbildung zum Segelflugzeugfiihrer gemeldet. Davon Svardehs en 201 1A abzusichern. Ei

immerhin 5 Schiiler neu in die Ausbildung aufgenommeriunésiyes Dankeschén an alle Beteiligten.

konnten ihre Ausbildung erfolgreich beenden. ZusatzlichDie BEmung und Durchfiihrung unserer Lehrgange ist uns in der
genannten Schiilern ist Britta Drechsler wieder fliegerisebrgdgtigenen Saison meiner Meinung nach besser gelungen, als
geworden, mit dem Ziel der Wiedererlangung der Lizenz. im Jahr zuvor. Leider stand die endglltige Lehrgangsbesetzung
Im Folgenden sind die Ergebnisse unserer Ausbildung darmgfestesit; kurz vor Beginn der Lehrgénge fest. Meist verhindern
Sollte ich jemanden vergessen haben, so bitte ich diesufiiche Griinde eine weit vorausschauende Planung. Trotzdem
wurde alles sichergestellt und soweit es das Wetter zulie3 auch
viel geflogen.

Unser Airlebniswochenende, initiiert von der Jugendgruppe, war
sehr erfolgreich. Wir konnten vielen Jugendlichen die Schonheit
des Fliegens nahe bringen und zwei davon gleich in unseren
Verein aufnehm&UPERJ

Umschulungen:

Pirat: Christian Delenk Ein weiterer Hohepunkt des Jahres 2011 war das
Tom Putzke Landesjugendvergleichsfliegen in Grofriickerswalde. Unsere
Erik Eichhorn Mannschaft, bestehend aus Anja Werberger, Robert Gartner und
Martin Mittendorf Florian Heilmann, erkdmpfte einen erfolgreichen 3. Platz. Robert

Cobra: Marcus Menge belegte in der Einzelwertung sogar Platz 1 und war somit fir das

LS 4: Alexander Deutscher Bundesjugendvergleichsfliegen qualifiziert. Hier errichte er

immerhin Platz 16. Ich denke, das kann sich sehen lassen.
Segelfluglehrerassistent: Noch _abs_chlieBend eir_1 paar Worte zu unseren Flugbetrieben.
. : . Organisation und Absicherung haben weitgehend funktioniert.
Michael Lucas, Tom Schubert, Falk Wettig Doch leider haben einige in unseren Reihen noch nicht begriffen,
dass sie selber einen Tauschpartner suchen missen, wenn sie

m Tom Putzke, Theresa Mittendorf; Sven | €inen Dienst nicht wahrnehmen konnen. Hier sollte besser

MeiRner, Maria Wartmann, Maximilian FucRg&€inander kommuniziert werden. _ _
Die Auswertung der Flugbetriebe hat sich wesentlich verbessert.

Negativ hidgr man erreicht nicht mehr alle. Ein ganz gehoériger
Teil unserer Flugbetriebsteilnehmer verlasst leider vor der
Auswertung den Flugplatz. Diese Tendenz geféllt mir Uberhaupt
nicht.

Unseren Schilern moéchte ich fur die kommende Saison noch
Folgendes mit auf den Weg geben:

-bereiteteuclorF I ugantritt besser auf

- haltet die nachtlichen Ruhezeiten ein

entschuldigen. Wie wurden diese Ergebnisse erreichRellwor Flugbetriebsbeginn eure Essensversorgung sicher
Schulbetrieb wurden immerhin 1291 Windenstarts undSdgedfistet kann es nur noch klappen. Ich winsche allen einen
Schlepps mit einer Flugzeit von rund 203 Stunden durclyygéim8tart in die Saison 2012, grof3e Erfolge und natirlich Spal3.
Fur die Ausbildung standen uns 3 Doppelsitzer und 5 Einsitzer zur Karsten Hummitzsch
Verfigung. Personell kann ich auf 17 Segelfluglehrern (SH
Assistenten zuriickgreifen. Theoretisch klingt das gut, sieht
der Praxis anders aus. Von den genannten 17 Personen £
mich leider nur 10 Segelfluglehrer, davon ein Gastflug
planbar. Fir unsere Zukunft haben wir mit aktuell 4 Assi
vorgesorgt, die aber jetzt noch nicht voll einsetzbar sind.
Sven Werberger musste unseren Verein aus beruflichen G
verlassen. Jens Pirzkall ist aufgrund seines Mitgliedsstatu
nicht planbar. Was mir ganz besonders nah&iggier Grol3
hat seine aktive fliegerische Laufbahn beendet. An diese
maochte ich mich ganz personlich bei Giinter fiir seine lan¢
Tatigkeit in unserem Verein bedanken. Er stand uns (be
Jahre als aktiver Segelfluglehrer zur Verfligung, absc
unzahlige Starts mit unseren Schilern und bereicherte
Vereinsleben mit seinen vielen Facetten. Die entstandene
wird schwer zu schliel3en sein.

Naturlich haben an unseren fliegerischen Erfolgen auc
Windenfahrer einen erheblichen Anteil. Derzeit stehen
Wwindenfahrer und unsere 4ASBistenten fur die Planung zur

Tom Putzke, Erik Eichhorn
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Von einem der ausflog die Mihle in den Wind zu dr

Als ich dieses Jahr einmal mehr die Kamenzer Gastfreuddswhefion, die wir Segelflieger so privilegiert erfahren durfen. In

genieBen durfte und dabei mein altes (und noch ak@etkesyurde neben Segelflug auch Fallschirmsport betrieben und

Flugbuch durchblatterte, fiel mir auf, dass sich in 201ldasesiee oder andere mal wurden die mit Rundkappen in unserer

Segelfliegerlaufbahn zum 25. mal jéhrte! Start und Landebahn aufgeschlagenen Sprungschiler mittels

Ja ich weil3, manche meinen so alt kdnne ich noch nictateseireuchtmunition aus der Signalpistole zur Eile angetrieben.

Aber tatséchlich habe ich 1986 diesen wunderbaren FDigspoederum revanchierten sich dann, als sie ntldat An

begonnen und méchte euch ein paar Stationen aus diesekmaitatetl tber die 1:M@iine flogen, wahrend wir armen

Jahrhundert berichten: Flugschiler am Fulle dieser im Schweil3e unseres Angesichts
einen Bocian auf Kuller vorbei am nach oben blickenden Publikum

Irgendwie ist mir die Liebe zur Fliegerei in die virtuelleibéiedie Strae schoben.

gelegt worden. Mein GroRRvater begrindete das GST

Ausbildungszentrum in Gera und war dort jahrelang Fligehrknapp zwei Jahren hatte ich meine Segelfluglizenz erflogen,

und Ausbildungsleiter. Somit kam meine Mutter auch sclksn foldten Doppelschleppeinweisung, der eFtey S

zu dem Vergnigen, Wochenenden am Flugplatz zu verbriBgmuthermik, Windenumschulung, die ersten Streckenversuche.

Als ich dann im Rahmen der Berufsorientierung im AlterDaonalstdurften wir von Gera nur nach Osten oder Norden fliegen,

Jahren gefragt wurde, was ich mal werden méchte, namitéhadtten gen Westen und Stiden strikte Grenzen, die auf unserer

meinen Berufswunsch: Berufspilot! Am Tag darauf bekacteesnd der Flugvorbereitung mit einer dicken rot schraffierten

einige mir bis dahin unbekannte Herren meine Schule, lieBéarknéching die Limitationen der fliegerischen Freiheit zeichneten

aus dem Unterricht ins Blro des Schuldirektors rufemdualolund an sah ich mich trotz mit der russischen Flugsicherung

sondierten m S in Altenburg abgesprochenen

Tauglichkei Hohenfreigaben mit

gehegten Wunsches ko Hubschraubern und

ich mich nicht da : < Kampfjets auf Augenhdhe

durchringen, zu dies e konfrontiert. Dauerund

Zeitpunkt mich auf € ; Streckenflige wurden mit

Laufbahn bei der damal mihselig berufRten

NVA festlegen zu lassen Barographen dokumentiert

wolle erst mal mit und die Auswertung der

Segelfliegen beginnen schwarzweillen

schauen ob es mir tGber Wendepunktfotos war nur

liegt. einigen wenigen vorbehalten

Zu der damaligen Zeit I Luftbilder waren ansonsten

mein GrolRvater seit k ja verboten. Nach bis zu

zwei Jahren verstorben; sechs Stunden Flugzeit lief

Geist wehte aber noch &8 mir des 6fteren auch mal eine

dem GSAusbildungzentrum in  Gekaumnitz. Diesemundefinierbare Mischung aus Kondensat und Schweil3 aus den

Umstand ist wohl zu verdanken, dass ich nach Keip#drern des Sprechgeschirrs, die wir damals noch fur den

kaderpolitischen Uberpriifung (Jahre spéter durfte ich drumlaférkehr im Cockpit nutzten.

angelegte Staskte einsehen) und dem Bestehen Meiner Begeisterung fur den Flugsport kann ich auch meinen

medizinischen Kontrolle ausnahmsweise als NiKWFUhrerschein verdanken: in Gera herrschte ein Mangel an

Offiziersanwarter im Februar 1986 die theoretische Austhilthengcheininhabern, die das einzige Rickholfahrzeug fur den

anfangen durfte. BociarAnhanger, einen W50, fahren durften und somit machte

Die Ausbildung fand knackig vormilitarisch statt: secieh Wheine Fahrschule nicht in einem BMW oder Golf wie

wecken, finfzehn Minuten spéter mussten die Betten gelbeuttzutdge, sondern auf einem LK@tine ABS, ohne

im Sportzeug zum Frihsport angetreten sein. Bei TempS&eatuwkmkung.

teils unter20 Grad mussten wir uns im Trainingsanzug BibonFolgejahre waren von fliegerischen Entbehrungen

ganz schoén anstrengen, warm zu werden. Die Tage wargekdamzeichnet: wegen Studiums in Bremen und diverser

voll mit Theorie und Sport, dazwischen mussten die Kohlétaiamjgbs zur Finanzierung meines Lebensunterhalts hatte ich

versorgt und die Kiche, Toiletten und Schulungsraume kgeputzoch Zeit in Gera zu fliegen. Meinen Scheinerhalt stellte ich

werden. nicht wenige male nur durch die Mindestanforderungen oder gar

Im Sommer 1986 durfte ich dann, nach vielen wéitdfiage mit Sachverstindigen in Gera, Greiz oder Taucha

Theoriestunden, absolvierten Prifungen und etlicher per klahdran

den Start zuriick geschobenen Bocianen, endlich aulvaeend meiner Studienzeit (ich wurde dann doch kein

vorderen Sitz zu meinem Erstflug Platz nehmen. Gestart@&emfapelot mehr) folgten Stationen auf der GroRen Hohe in

damals fast ausschlieRlich-Sohkepp, zur Winde kam ich ddbre | menhor st | wo i ch mich wvon

erst viele Jahre spater. Ich erinnere mich gut an meinenresgastflugrechte in OsteBuatiarmbek.

Segelflug: 800m Auskuppelh6éhe Uber Gera, unter mir diEirgtaoksondere Episode ist mir in Erinnerung geblieben: einmal

ein FuBRballplatz, eine Wiese mit Kilhen. Zur Landung sagterdecich auf der GroRen Héhe einsitzig mit einer Kal3 mittels

Fluglehrer: AJetzt hat un seinet mau m&orisiesten Morand lnapp @iber die Bauntvipfel slisckt

begleitet mich bis heute in der Wahrnehmung der idréiee Hagelfront geschleppt. Anstatt mich vom Schleppflugzeug
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um die Schauer herum ziehen zu lassen, entschied ich miefiagomg. Selbst meine Freunde und Eltern, die mich bei meinen
Auskuppeln in 300m und einer verkirzten Segelflugplatzhrgingsaufenthalten in Kamenz besuchen kamen, durften
Das war das Letzte, was die entsetzt zuschauenden Leutblaphratisch Géastefllige unternehmen.

Boden von mir und der Kal3 sahen, bevor ich in der AweifBeser Stelle driicke ich hiermit allen, die mich stets mit offenen
Wand, die den Platz in Windeseile mit Donner und Blitz UBemelftesmpfangen und all dies ermdglicht haben oder mich tags
verschwand. wie nachts vom Acker geholt haben, meinen herzlichen Dank aus.
Eine Viertelstunde spéater fand ich mich von erstaunten Géslicfirwa mich auf noch viele gemeinsame Tage und Erlebnisse.
umgeben: die Kal3 stand wohlbehalten mitten auf dem Platz und

selbst die Bespannung hatte keine sichtbaren Hagelschaden Oliver Theilig

erlitten. Es folgte Schimpfe, Flugvediisr auch heimliche

erleichterte Schulterklopfer.

) _ DMSt Ergebnisse 2011
Im Frihsommer 1998 zog ich von Bremen nach Dresden und bald

hatte ich Kontakt zu Gehbchen, Egbert, Michael Drechsler und

Veit Kilimann a wsachsistieen Clulikigssepachpgn (15¢ Teilnehmer
Luftfahrzeugmanufakturfi gekn ;s nft Vet brachte mich sc
auch nach Kamenz, wo ich noch 1998 in den Verein eintraf # Name Summe

Selbst als ich Ende 2000 fiur Gber vier Jahre nach Paris zog, Marcus Menge 1867,11

standen mir immer die Tldren im Fliegerclub offen und dfreme
oder andere Streckenkilometer wurde Jahr fir Jahr erfloger—itt Tom Schybert 1865,82
Veit grub ich mich far den B&ikal aus 170m tber Doberlug__> Florian Heilmann 1684,85
Kirchhain mit einer aposit] vEn | NuMaxigeilmpenr & r 165&826s|, dass i
immer noch eine schwarze Handinnenfliche vom Gummi dgs Falk Wettig 1656,05
Steuerknuppels hatte. Selbst in 2(_)11 hatte ich auf dem 1etZign Michael Lucas 1577.99
Schenkel ein paar mal abends ein AufRenlandefeld kurj—veftr -
Flugplatz unter mir, um dann noch einen rettenden Bartn Wolfgang Dietz 1319,64
Hause zu erwischen. 33 LutzPeter Kern 1065,59
Mit Roger Lehmann stand ich mal nach 20km bei schonster

Thermik auf einem (jungen) Maisfeld, weil wir zu forsch mitdadardklasse Sachsen 39 Teilnehmer
Bocian a la Jantar 2b losgeprescht waren (und andere (ber

-4

300km an diesem schafften # Name Summe |rsorgte
mei ne R¢ckholer einen Tag [nagh| deyax felnbine nemog’g,)lnahlen M¢ h
mit Bratwirsten, Bier und einer extra flr uns arrangterten

Besichtigung der Paltikdmihle, die sogar flr uns v 10 Tom Schubert 1451,70

Muhlenmeister in den Wind gedreht wurde. 17 Alexander Deutschqr 800,97

Mehr als einmal zog ich mutig alleine im Bocian auf Strecke, Wolfgang Ferner 606,82

diverse male saf3 ich bei Niesky auf dem Acker; schafiie pr Andreas Gehb 592,11

Wolkenbilder und Sternenhimmel an, wenn die RU Eno\%r Bernd Dunkel 133,10

schulterzuckend mit einem-A&itagénger aus der dunklen Nacht

vor mir auftauchten. ;
Mit Falk gings im Blauen per Pirat im Minipulk nach Peitz u%)g%ertKlasse Sachsen 19 Teilnehmer

zwischen stinkenden Wolkenfetzen im Kraftwerksrodeo jenseits

der FeinvariomeRegrenzung hoch; mit Max lernte ich # Name Summe
Elbsandsteingebirge und die Hohe von Windradern besser kenden Robert Mammitzsclhh  1538,37
und Uber die letzten Jahre konnte ich von Kamenz aus in|Piragen Karsten Hummitzsch  1160,40

diverse bis zu 400km reichende Fliige unternehmen. :
Uber all die Jahre konnte ich, nicht zuletzt durch dll Falk Wettig 107597

Entgegenkommen und die Unterstitzung der Kamenzerl+nete Olaf Heinze 239,55
Segelfluglizenz aktiv halten und kontinuierlich Stunden, Starts und

Streckeskm meinem Flugbuch hinzufiigen. DMSRangliste Sachsen 246 Teilnehmer
Neben meiner fliegerischen Aktivitat habe ich mich immer versucht

so gut wie mdglich in die allfélligen Vereinsaufgaben einzu # Name Summe
beim Bauen der neuen Segelflugwerkstatt und des Klubragumszin Max Heilmann 227473
Wartungsprogrammen oder als Startleiter. 18 Tom Schubert 1867,57
Ich habe viele Kinder und Jugendliche im Verein heranwgCHsggT

sehen; Familiengriindungen erlebt und Partnerschaften e totc?i.. Ms;(l:;f/v'\g;inge 132;12
und zerfallen gesehen. Letztendlich kann ich daran feststeh&ss 9 :

Florian Heilmann 1684,85

dass es bereits wirklich mehr als zehn Jahre alleine in amerlz

geworden sind. 35 Michael LUC?S 1577,99
Ich muss sagen, dass ich bis heute keinen andergn sd/ Robert Mammitzsch ~ 1538,37
gastfreundlichen Verein kennengelernt habe! Jedes Jah{ duste Wolfgang Dietz 1319,64
ich, egal ob als Vollmitglied oder mit einer tempdraregy Karsten Hummitzsch  1160.40
Mitgliedschaft, den Flugzeugpark nutzen. Jedes mal standmit gl LuzPeter Kern 1065.59

Bett, eine Bleibe im Wohnwagen oder dem neuen Schlafraum—=z8F
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Flugschulerabschlussbericht

Amir (17) absolvierte erfolgreich die letzten Hurden

Alles hat mal ein Efid® auch die Flugschulerzeit. Wieder €
Abschnitt geschaféindlich Lizenz.

Nachdem sich das Jahr mit dem guten Wochenendwettet
eine Menge Zeit gelassen hat, ging die Ubungsstreckenfli
doch eher suboptimal vonstatten, was ein kleiner Stap
unfertigen Flugauftragen in meineddtklade erahnen Iasst.
Naja, irgendwann klappte es dann mit der ersten Ubungss
die dank top Wetter auch kein Problem darstellte.

Dann am 16.07, ausgerechnet an meinem Geburtstag, bli
noch auf dem Flugplatz, weil der Wetterbericht einen
Flugtag voraussagte. Nun war die Strecke Klix und zurtick
Leider bin ich erst gegen halb zwei gestartet, was den An
an den nun schon fortgeschrittenen Thermiktag mit Basis
von 170A900m schwierig machte. So krackselte ich zusa
mit Jens Pirzkall, der seinen Jantar flog, eine Dreiviertelstu
Platzbereich herum, dann hatte ich endlich Anschluss a
Wolken gefunden und konnte Richtung Klix abfliegen. Da die

Wolken im Siden nicht so gut aussahen musste ich einen kigitiekblicken: Highlights wie der erste Alleinflug, der-DuoDiscus
Umweg fliegen. Dabei bin ich eigentlich nicht einmal wirklElidieter das erste Mal an einer Wolkenbasis werden sicher noch
gekommen. Aus dem Gleitbereich des Flugplataege in guter Erinnerung bleiben.

herauszufliegen ist zwar eine neue Erfahrung, aber solangehrdenke, dass sich in Sachen Ausbildung bei uns so Einiges in
an den Wolken dranbleibt fihlt man sich in sicheren Hi#meftetzten Jahren getan hat: als ich angefangen habe, musste
geborgen. Komischerweise fand ich den Hinflug nachm&tixsich als Flugschiler noch selber sehr viel kiimmern, um
trotzdem etwas beschwerlich, da irgendwie die "etwas bedsallmmégs voranzukommen; heute wirkt alles organisierter und
Barte gefehlt haben. orientierter, was mitunter auch nicht zuletzt der erfreulich grof3en
Schlief3lich bin ich dann Uber den Flugplatz Klix geflogen ufsdzat an Flugschiilern geschuldet ist.

nun den Heimweg an. Der Rickflug war dann eigentlich Aelfajeden Fall freue ich mich riesig auf die kommende Saison,
unspektakular, nach 52 "ausgeschriebenen" Kilometern wehiiXann's richtig losgehen. In dem Sinne allen eine unfallfreie
DMS3Kilometern rollte dann der Pirat wieder auf der Kamé&tugsaison 2012 mit maximalen Erfolgen!

Wiese aus. Amir Ali Akbari

Alles in Allem hatte ich also einen sehr schénen Geburtstagsfl
aulBerdem war der 5@Hog fur die Lizenz im Kasten, ei
weiterer wichtiger Meilenstein war geschafft. Weiterhin w
dem Tag mehrere 500er geflogen, so ist Flo zusammen

Jahressportkalender 2012

sein erstes 500er geflogen. )

Die nachsten Wochen bin ich dann noch einige Ubungg ~ 03.03. Versammlung Windenfahrer

geflogen, um die bendtigte Anzahl an Selbigen zu er und Fluglehrer

Dann war es endlich soweit: Der Ausbildungsnachw

komplett, die Anmeldung zur praktisch€énh ®RBiung wurdg  04.03. Jahreshauptversammiung

ausgefullt und abgeschickt. . 24.03. Leistungspr¢funlg Win
Dann am 3. Oktober gegen 13 Uhr rief Lutz )

Fluglehrerlehrgang aus Oschatz an, mein Priifer habe be und Werkstattfluge

Schreiben von der Landesdirektion bekommen und da nj 37 o3, Erster Flugbetrieb

viele Flugbetriebstage waren und sich das Wetter verscl

sollte, fragte er mich ob ich in den nacBstagén Zeit hattg  06.04-15.04. Osterlehrgang

nach Oschatz zu kommen. , 12.05- 20.05. Leistungslehrgang

Die Gelegenheit am Schopf gepackt, stand ich 15:30 Uhr ] )

Flugplatz in Oschatz. Dort konnte ich dann endlich mit| ~ 15.06-17.06. Airlebniswochenende

Pruf_er die 3 Flige machen. Soweit hat alles gepas  2g.07-11.08. Sommerlager

zufrieden konnte er mir als Erster zur bestandenen Lizen

gratulieren. 12.08-19.08. Streckenflugl ehjrgang
EndIicrl geschafft! Von diesem Moment tra_umt jeder Flug 20.10. Landewettbewerb

Am néachsten Wochenende gabs dann in Kamenz ng

obligatorischen Distelstrauf? und bald hielt ich meine Lize| ~ 20.10-26.10. Herbstlehrgang

Hanqlen. Ein tolles Geflihl! _ . 27.10-28.10. Abr ¢sten .
"Lizenzer" zZ U sein hei Ct sei
Fluglehrern und endlich vollkommen alleine fliegen zu| 10.11. Streckenflugparty

andererseits aber auch eine ganz neue Verantwortung z 15.12. Weihnachtsfeier

man ist nun vollstandig fir sich selbst verantwortlich.
Insgesamt kann ich eigentlich auf eine schdne Flugschiile
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Voneinander lerngnEin toller Lehrflug mit Blondi

Lusse trafen wir Max, er flog von Gérlitz aus gemeinsam mit
Benjamin Schiich. Wir standen nun vor der Frage, ob wir um
Berlin fliegen oder eher sidlich von Berlin nach Polen diisen und
dann wieder heim. Letztendlich entschieden wir uns fir die
polnische Variante. Weiter ging es in Richtung Nedlitz, jedoch
mussten wir schon zeitig die erste Wende setzen, da die
Steigwerte stark nachlieBen. Also ging es mit Tempo sidlich an
Berlin vorbei nach Polen.
Mit hervorragender Sicht auf Berlin und den Fernsehturm
mussten wir zusehen, unseren Zeitplan gut auszufliegen, denn
Blondi setzte uns die zweite Wende spatestens 16:30 Uhr bei
Trezebow in Polen. Der Flaming lie3 uns nicht im Stich. Er bot
uns sehr gute Moglichkeiten und Steigwerte, um schnell
voranzukommen. Kurz vor der Oder dann ein blaues Loch. In
Polen bot sich uns aber eine fantastische Wolkenoptik. Also ab
und durch! Angekommen mussten wir zusehen, einen mdoglichst
guten Einstiegsbart zu finden. Da kam es uns gerade recht, als
De erste Ferienwoche war schon fast vergangen und Bognit n y uns den ABar t des Tage
auch die erste Woche des Sommerlehrgangs 2011.  durchgab. Als wir ankamen sah man nur noch eikaiki@ntax
Das Wetter war die ganze Woche lang durchwachsen und amdjgthigen. Wir dachten uns, wenn der so gute steigt, dann
sollte es soweit sein, mal richtig lang zu fliegen. Mitkdemen wir das schon lange. Nach ein paar Zapplern schlug das
Hintergedanken, noch ein wenig fur die Quali der Junioké&ariénvoll an und wie im Fahrstuhl ging es nach oben.
Stolin zu Gben, warteten wir sehnstichtig auf einen wundeHBsarear ein atemberaubendes Gefiihl. Bis auf 1900m sind wir
Tag, welcher der 16.07.2011 zu sein schien. Am 15.07. schaktenmen und dann mit Speed weiter ins fremde Land. Polen
Wi r am Abend er whhhe umf s v o dwarAfivenicd eeu, Bloido pingegen konnte uns mit seinem
Jetzt A. Mit dem Wi ssen und sicheren nAvigatdrisclieer Umgangy ufdoseiner Bfahoungd supenr
schien klar, dass der 16.07 ein richtig guter Tag werden solzoranbringen. 16:30 wendeten wir und hatten noch 179 km bis
Also bereiteten wir am Abend noch die wichtigsten SacheacloiHause auf dem PDA stehen. Fir mich schien das Alles
und gingen punktlich schlafen, um unnétigen Stress am Mmgjaobwirdig, aber Blondi beruhigte mich und wir glitten die
zu verhindern. Motiviert standen wir auf und rdumten dieWddllenstralRen entlang und mussten kaum kurbeln. Es machte
aus, es war bereits sehr warm und die ersten Cumulis wasarh zler unfassbare Gedanke breit, das erste Mal tiber 500 km in
sehen. Alle halfen dabei die Leistungsflieger aufzuristemeiném Leben geflogen zu sein. Um mir das
fertig zu machen, damit auch der Schulungsbetrieb wWedantwortungsgefuhl im Teamflug beizubringen, liel? er mich die
fortgefiihrt werden konnte. Nun galt es sich noch Gedankeritaren Entscheidungen treffen, sodass wir bei Eisenhittenstadt
eine sinnvolle Strecke zu machen. Ich fragte Blondi, ob efeder (iber die Grenze nach Deutschland flogen. Die Steigwerte
etwas empfehlen wirde und rief Max an, damit ich eine magéichistmittlerweile abgeschwécht, aber wir kdmpften weiter. Nun
gute Strecke planen konnte. Dabei hatte ich die Idee, dasswadga die Springe zwischen Wolken immer grof3er und der
auch was von den Erfahrenen lernen kdénnte. Somit entschlesdilcdle Abstand machte sich langsam bemerkbar, sowie der
mich Blondi zu fragen, ob wir gemeinsam fliegen whBéstungsunterschied von der LS1 zur LS4. Blondi kam nun
Eigentlich wollte er schon mit Robert fliegen, jedoch entsciiadesrhdher an und irgendwann merkte ich vor Spremberg, dass
sich, mit mir einen Teamsegelflug zu machen. Wir einigtezs micht mehr reicht. AGL hatte ich nun nur noch eine Héhe von
auf eine gemeinsame Quatschfrequenz, planten die ungéf8htem. F¢r di e | etzten 30 bis -
Abflugrichtung, aber lief3en uns alle Streckenoptionen offergetdieht.
gecheckt und eingepackt, salRen wir auch schon in unB&redi war schon ein Stiick vorausgeflogen und ca. 150m hdher.
Fliegern am Start. Blondi flog die LS4 und ict8die LS1 Ich scheute mich nicht zu fragen, ob er warten wirde. Er nahm
das Tempo raus, suchte fir mich mit nach Steigen, bis wir beide
Seil straff! Und schon ging es in die Luft, es war ein aufregaeadish tief Gber Spremberg hingen. Ich war in diesem Moment
Geflihl, zu wissen, dass man mit jemandem fliegt, der viesaralfigeregt und gliicklich zugleich, da Blondi als echter Kamarac
Flugerfahrung hat und sich an so einem tollen Tag bereit drilfittad sich selber in diese Hohe begab, nur um mich nicht allein
im Team zu fliegen. zu lassen und uns nach Hause zu bringen. Mit 0,1m/s Steigen
Als Erstes wollten wir auf den Flaming und flogen tber Bnowtiwerte mich Blondi Gber Spremberg, dass wir es sicher
in Richtung Lusse. Die Steigwerte waren mafig und teilweisgendwie schaffen wirden. Das war dann wohl die
es schwer die Barte zu finden. Da fing Lektion 1 an. Wie filkdebelprifung, bei der ich alles tiber den Tag Gelernte anwenden
unter welchen Wetterbedingen den Bart? Des Weiteren emklégte. Wir kampften und kampften, bekamen jedoch keinen
mir Blondi die wichtigsten Grundlagen des Teamfluges, dafmisghituss. Wir trennten uns, um ein gré3eres Arial hach Steigen
Uber den Tag auch gut zusammen arbeiten konnten. Da ighzastichen. Es war nichts zu finden. Mdgliche Aufl3enlandefelder
dem Muster LS1 so gut wie keine Erfahrung hatte, war es sblesieten wir, bis es auf einmal zappelte.
auch alle Barte gut zu kurbeln. Mit viel Geduld und Spuckéegammotiviert kreisten wir links ein und siehe da mit 0,5m/s
mir Blondi zahlreiche Tipps. Nach einigen weiteren Bsiotéenen wir noch eine Chance zu haben. Im weiteren Verlauf
funktionierte die ganze Sache dann auch schon viel besséeglie Nadel bis auf teilweise 2m/s und wir waren wieder im
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Rennen. Es ging noch doch es war bis dahin auch so schon spannend genug. Nach denr
einmal bis auf 1800m undEinrdumen kam auch noch eine kleine Auswertung des Tages.
diese Erleichterung in unsAm Abend saflen wir dann alle noch gemiitlich am Tisch und
lie3 uns nicht mehr los.  unterhielten uns, bis schlie3lich um 11Uhr Bettruhe angesagt war
Uber den Tagebauseeni zumindest fur die Flugschiler. Ich konnte den néchsten Tag
machten wir noch ein kaum noch erwarten.
kleines Fotoshooting, Frih um 8:30Uhr ging es dann auch schon wieder fiir die
wobei Blondi einige sehrFlugschiler los: das Briefing. Wir setzten uns mit einem der
tolle Schnappschisse heutigen Fluglehrer drauen an einen Tisch in der Morgensonne,
machte. In Kamenz jeder holte seinen Ausbildungsnachweis heraus und er schaute
angekommen, nach 8 nach, was jeder Schiler heute so benétigte und welche
Stunden und 6 Minuten, Flugzeuge in Frage kommen (bei mir stand logischerweise noch
konnte ich mir mein nichts drin). Mein erster Punkt war beispielsweise das
Grinsen nicht verkneifen.Geradeausfliegen. Dann stellte der Fluglghmach Zeit
Hierbei moéchte ich micheine Frage, die der Schiler auf seinem Ausbildungsstand wissen
noch einmal bei allen misste (was manchmal schon echt lustig sein konnte). Gegen
Flugbetriebsteilnehmern 9Uhr kamen dann auch die Lizenzpiloten und Windenfahrer dazu.
fur die tolle Unterstitzung bedanken, sowie bei meinen Elt8ohdirdoof, als eingeteilter Windenfahrer muss man den ganzen
das Flugzeug und Blondi fur seine Geduld und den wuraterbei der Hitze auf der Winde sitzen und kommt nicht zum
barsten Flug, den ich bisher hatte! Fliegen. Nach ein paar Besprechungen Uber die Startrichtung
Florian Heiimann ( 30A oder 210A), ¢ber Windst @
sind, wurde dann auch die Halle ausgerdumt und der Start

Der kleine Traum vom F|iegen aufgebaut, ich half beim Aufbau der Startfahnchen (links neben

. . . Lo . Startbahn)unddesldndes (| i nks neben d
Maria Wartmann (14 )uber die ersten Eindricke im F E{nn begann auch schon wieder der Flugbetrieb. An dem Tag

Mei n Ak | e i rerebte ichAdgar meinen ersten Seilriss (als Betrachter von unten,
teueri vV 0 mnatURi¢h). Esgah rschon spektakular aus, wie die Flugzeuge von
begann Mitte Juli, im einer steilen Lage von oben in einen beinahe Sturzflug
Sommerlehrgang. Es¢ber gi ngen, was mir sp2ter mi-t
eroffnete sich einerestl i che Tag verlief derweil ¢
komplett neue Welt fur und die Sonne brannte, bis ich am Abend dann doch als Letzte
mich! An meinem erstennoch ins Flugzeug steigen durfte. Es war ein tolles Gefuhl, vorne
Tag ging am Anfang in so einem Segelflugzeug zu sitzen. Ich wurde angeschnallt,
irgendwie wohl noch mein Fluglehrer stieg ein und dann ging es auch schon los (den
nichts los, es war 10Uhr Startcheck bekam ich dann auch das erste Mal mit). Ich horte ein
morgens und wir hattenA Se i | straffn,; das Seil wur de
einen Pavillon aufgebaut, um uns vor der brennenden Somtiegar auch schon los, das kam mir vor wie Achterbahnfahren.
schutzen und salRen nun gemutlich darunter, um die Hitzeketwasnach einer halben Minute oben angekommen, erschloss
ertraglicher zu machen. Ungeféhr eine halbe Stunde spatsicginiiir mich eine neue Weibn oben! Ich war regelrecht
dann der Flugbetrieb los und zwar mein erster als Flugschilbexgéedtert von dem Anblick von Kamenz und Zschornau, wie klein
durfte Sedinkuppeln und beim Flugzeugschieben an der Fldchee H2 user auf ei nmal war ené
stehen (das war wahnsinnig spannend fiir mich!). Begeistétturiat danach die 2. Und jetzt kommen wir auf eine wichtige
mich jedoch immer noch am meisten der Windenstart, wigasted zuriidkdas Geradeausfliegen. Jaja, das klingt vielleicht
die Flieger in den Himmel starteten und wie viel Kraft das dénieh leichtist es aber am Anfang wirklich nicht, wenn man
Stahlseil wohl aushalten musste. Jeder half mir, wo er koodtekein Gefuhl fir das Flugzeug hat! Kaum war ich am Steuer,
wenn ich ein Problem hatte. drehte sich das Flugzeug echt Uberall himuvegicht in die
Allmahlich wurde mir auch schon der Funk erklart, najaR&tdung in die ich wollte! Nach ein paar verzweifelten Versuchen,
sowas wie Alpha, Delta, Bralie Kennzeichen der Flugzeugedas Flugzeug zu steuern, hatten wir dann nur noch 200m. Das
Ein paar der anderen Flugschiler zeigten mir auchwdendie Hoéhe, in der wir allméhlich landen mussten. Der
Innenaufbau des Flugzeugs Bocian, inklusive die einZelngiehrer ibernahm das Steuer und flog die 3. Kurve, dann die
Instrumente. Auch das kam mir am Anfang sehr viel vor, 4nefme wir in den Landeanflug kamen. Die Landeklappen wurden

ersten Gedanken daher: A Wausgefahrerl und win beganneni za $inke tNdch ddna Aufsetzdn
konzentrieren k°nnen?f undundARisdlleh kamenrsdhan alle anhum aes Flugzewgwnalie Hafle
k°nnen! fi. zu schieben. Nachdem ich ausgestiegen war, war ich zugleich

Wahrend der Mittagspause sall ich dann mit ein paar artdeakhegeistert, jedoch auch depiirbegeistert, wie toll das

unter den Tragflachen und unterhielt mich ein wenig (der Sétigtgen ist und deprimiert, wie kurz der Flug doch gewesen ist
unter der Tragflache schien mir doch noch der kihiste Gmiadfel auf, dass ich nicht mal dazu gekommen war mir die
dem ganzen Flugplatz). Nach der kleinen Pause versuchteligttrgmente im Flug richtig anzusehen). Nach dem Einrdumen del
oft zu helfen, wie ich konnte. An diesem Tag landeten audAllsgteuge kam wie gehabt eine kleine Auswertung. Ein sehr
viele Motorflugzeuge, dazu auch noch eine Antonov 2, dergpéafitender Tag fir mich!

Doppeldecker der Welt! Das war schon sehr spannend. D8oTkagnme ich zu dem Entschlalks Segelflieger muss man
neigte sich dann allmahlich dem Ende zu, die letzten égiemur keine Angst vor der Hohe haben, man muss auch ein
starteten in die untergehende Sonne und den rot getrédd&ienwenig lebensmuide sein ;)

Himmel. Zum Fliegen kam ich an diesem Tag leider nicht mehr, Maria Wartmann



